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Testergebnisse und Fahrtestfehler

-.37Intelligenz

-.29Aufmerksamkeit

-.33Belastbarkeit

-.33Reaktion

-.39Visuelle Strukturierung

Korrelation mit 
Fahrtestfehlern

Merkmal

Nach: Maukisch & Kaiser, 2009 (in Druck)
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Testergebnisse und Fahrnote*

+.39Fehlerdauer %-B19

+.38Anzahl Richtige-
Determinationstest

-.35Gesichtsfeld-Periphere 
Wahrnehmung

-.30Überblicksgewinnung - TAVT

+.47Alter in Jahren

+.51Tracking Abweichung und 
periphere Wahrnehmung: Fehler

-.57km pro Jahr

Korrelation mit 
Fahrnote (Rho)

Merkmal

Nach: Burgard & Kiss, 2008, S. 314* 1= sehr gut …….
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Sensitivität und Spezifität:

• Sensitivität: Wahrscheinlichkeit, tatsächlich 
ungeeignete Testpersonen korrekt zu erkennen (richtig 
positiv)

• Spezifität: Wahrscheinlichkeit, tatsächlich geeignete 
Testpersonen korrekt zu erkennen (richtig negativ)

• 1-Spezifität: Wahrscheinlichkeit, tatsächlich 
geeignete Testpersonen als ungeeignet zu 
diagnostizieren (falsch positiv)
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Wahrscheinlichkeit einen Unfall zu 
verschulden nach Diagnosen

1.7Konsum von Antidepressiva
1.8Herzinfarkt
1.9Einschlafstörungen
2.4Depressive Verstimmung
3.1Nicht behandelter Diabetes
3.2Ängste

OR Odds RatioDiagnose

Nach: Sagberg, 2006 (aus: Ewert, 2008, S. 184)
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Wahrscheinlichkeit einen Unfall zu
verschulden nach Diagnosen: Metaanalyse über 62 Studien

1.5Angina pectoris

1.5Demenz

1.6Diabetes mellitus
1.8Epilepsie
2.0Schw.psychische Erkrankungen
2.0Drogenmißbrauch
2.0Alkoholismus

OR Odds RatioDiagnose

Nach: Vaa, 2003 (aus Ewert, 2008, S. 184)
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Kognitive Leistung: Mittelwerte und 
Spannbreite nach Alter
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Altersgruppe

HAWIE-Wertpunkte: nach: Tewes, 1991, S. 86-103
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Leistung
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Veränderung kognitiver Hirn-
funktionen mit dem Alter

© Oswald
1994/028a
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Kompetenzmodell der Fahreignung

Gesundheit

Eigenes
Fahrzeug

Geübtheit

Wetter
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Fahrstrecke usw.

Gesetze
Tempolimit

Leitein-
richtungen

Andere
Fahrzeuge

Andere
Fahrer

Kompetenz
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Das S-O-K-Modell

• SELEKTION: aus vorhandenen Möglichkeiten 
diejenigen herauszusuchen, die man verwirklichen 
kann.

• OPTIMIERUNG: Mittel zu wählen, um das 
selektionierte möglichst gut zu tun, z.B. durch 
Übung.

• KOMPENSATION: Wenn Resourcen wegfallen, 
Wege zu suchen, um trotzdem das Ziel zu 
erreichen.
nach Baltes & Baltes 1990
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Vermeidung von Streckenlänge
und – art in %

163751951075+ (n=21)

12166131565-74 (n=83)

65132755-64 (n=108)

Auto-
bahnen

Stadt-
fahrten

Land-
straßen

Lang-
strecken

Mittel-
strecken

Kurz-
strecken

Ich vermeide…
nachAlter

Nach: Poschadel & Sommer, 2008, S. 289
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Kompensation von
Umweltbedingungen in %

7457123375+ (n=21)
5637121965-74 (n=83)

43204755-64 (n=108)

EisSchneeRegenNachtIch vermeide 
Fahrten bei…
nach Alter

Nach: Poschadel & Sommer, 2008, S. 288
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Zufälligkeit von Unfällen
Poissonverteilung

Beispiel: 200 Unfälle bei n = 1000 Personen
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Anzahl Unfälle © Oswald 1996 (460)
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California Driver Record Study

Registrierung der Unfälle von 148.000 Personen in den 
Jahren 1961, 1962 und 1963.

Hätte man alle Probanden, die 1961 einen und mehr 
Unfälle verursachten, 1962 und 1963 vom Verkehr 
ferngehalten (17% der Stichprobe), so hätte sich in 
den folgenden Jahren in der Reststichprobe die 
Unfallrate nur um 10% gesenkt.

Die unfallfreien Personen aus dem Jahre 1961 
verursachten 1962 und 1963 90% aller Unfälle. 
Fazit: Weitgehende Zufälligkeit der Unfälle.

California Driver Record Study (Coppin und van Oldenbeek, 1965)
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Anteil der Bevölkerung 60 Jahre und älter 
in Deutschland
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Nach:Statistisches Bundesamt: 11. koordinierte Bevölkerungsvorausberechnung (Variante 1-W1 EJ);
Statistisches Jahrbuch 2007, S. 42, 57  (eigene Berechnungen)
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Anteil der Bevölkerung 65 Jahre und älter 
in Deutschland
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Statistisches Bundesamt: 11. koordinierte Bevölkerungsvorausberechnung (Variante 1-W1 EJ);
Statistisches Jahrbuch 2007, S. 42, 57 (eigene Berechnungen)
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Prozentuale Verteilung der Pkw-Fahrer als 
Hauptverursacher von Unfällen 

nach Altersgruppen und deren Fahrleistungsanteilen
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Quelle: ADAC - Verkehrs- und Unfallstatistik aktuell 09/2005
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© Oswald
2006/2234
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© Oswald
2006/2198Nürnberger Nachrichten
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Unfallrate auf 10 Mill. km

Statistik Austria, 2006
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Verunglückte PKW-Lenker nach Alter

Statistik Austria, 2006
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Hat eine regelmäßige Nachprüfung 
bei Senioren einen Effekt?

Keine Effekte auf die Verkehrssicherheit im 
Vergleich zwischen Ländern mit und ohne

altersbasierten Nachuntersuchungen:
• Finnland (mit) versus Schweden (ohne)

Hakamies-Blomqvist, Johansson & Lundberg (1996)

• Spez. Australische Bundesländer (mit) 
versus Victoria (ohne)
Langford, Fitzharris, Newstead & Koppel (2004)

Nach: Porschadel & Sommer, 2008, S. 296
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Zusammenfassung:
Regelmäßige Nachuntersuchungen…

• …nur bei Senioren sind alters- und leistungs-
mäßig nicht begründbar

• ...haben keinen relevanten unfallsenkenden Effekt
• …dieser wäre auch bei allen Altersgruppen eher 

marginal
• …im Gegensatz zu kompetenzfördernden

Maßnahmen auf allen Ebenen (Person, Fahrzeug 
und Umwelt  usw.)
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Danke


