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Ab 2011 befristete Fithrerscheine

Boxenstopps fur Autofahrer?

WIEN - Bis 20. Janner 2011
muss Osterreich eine neue
EU-Fiihrerscheinrichtlinie um-
setzen. Fixer Bestandteil des
neuen Rechts: eine Befristung
der Lenkberechtigungen auf
zehn oder 15 Jahre. Noch nicht
entschieden ist, ob verpflich-
tende Gesundheitschecks
kommen. In der Debatte da-
riiber ist fiir viele Experten
dabei das Alter von Fahrern
kein entscheidendes Untersu-
chungskriterium. Wird Oldies
am Steuer Unrecht getan?

In wenigen Tagen wird sich Heinz
ins Auto setzen und wieder einmal
die 770 km von Wien nach Giellen
in Deutschland fahren. In der hes-
sischen Stadt, in der er viele Jah-
re gelebt hat, besucht der 82-Jih-
rige nicht nur Familienangehorige,
sondern auch den Arzt, dem er be-
sonders vertraut. Nicht nur das Ver
kehrschaos wegen der Vulkanasche
lief ihn die Reise wieder mit dem
PKW planen: ,Ich fahre noch
sehr gerne. Die Strecke gr'*
prima, das Navigationssys
tem hilft sehr. Auf der Au-
tobahn schalt’ ich dann
den Tempomat ein,
und so strengt mich
die Fahrt nicht zu )
sehr an’, sagt Heinz. \

Die technische
Entwicklung  soll
dlteren Menschen _&
helfen, langer mobil .ﬁ.
sein zu konnen. Ge- *o
rade in Hinblick auf
die demographische
Entwicklung tiifteln In-
genieure der Fahrzeug
hersteller an Assistenzsys-
temen und unterstitzenden
Gimmicks. Aber reicht das aus?
Viele befiirchten, dass immer al-
tere Menschen am Lenkrad ein Ri-
siko fir sich selbst und die Um-
welt darstellen. Forderungen nach
Altersgrenzen oder regelmifiigen
Plichtuntersuchungen werden laut.
Aktueller Anlass dafiir ist die Vor-
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gabe der Europiischen Union, die
den Mitgliedsstaaten vorgibt, Fith-
rerscheine auf zehn oder 15 Jahre
zu befristen. Ob man zusitzlich ver
pllichtende Gesundheitskontrollen
einfithrt, etwa auch nur fiir iiber
50-Jahrige, bleibt den nationalen
Regierungen iiberlassen. Laut Ver-
kehrsministerium wird nach dem
Sommer ein Gesetzesentwurf kom-

Altere Menschen passen ihre Fahrweise an ihre Leistungsfahigkeit an. Training und Fitness helfen dabei.

men. Durch die neue Richtlinie soll
2013 EU-weit ein einheitliches Fiith-
rerscheinmodell entstehen, derzeit
gibt es noch tiber 100 verschiedene,
Der OAMTC erwartet sich davon
mehr Reisefreiheit sowie zusitz-
liche Sicherheit vor Fithrerschein

“eber
5 v\\ - .

F"l'i s,

SERETIDE

DISKUS STANOARD

Fachkurzinformation auf Seite 36

Filschungen. Von der Befristung
betroffen werden zuniichst alle neu
ausgestellten Lenkberechtigungen
sein, alte gelten noch bis 2032,

Egal ob 17 oder 82

Der Wiener Fiihrerschein-Sach
verstindige Dr. RemnvarD Fous
spricht sich fiir drztliche Unter-
suchungen alle zehn Jahre aus, je-
doch nicht nur fiir dltere Menschen:
»Es kann von der Lebensgeschich-
te her ebenso ein 17-Jahriger ,alt’
sein und ein 80-Jihriger noch sport-
lich und vital", erklirt er. Die Fah-
rer sollen sich nicht zu sehr vor Kon-
sequenzen fiirchten und gleich mit
dem Schlimmsten rechnen: ,Einen
Grauen Star kann ich operieren, Zu-
cker oder den Blutdruck einstellen
lassen.” Und man miisse dabei nicht
nur an sich, sondern genauso an an-
dere Menschen, etwa mogliche un-
schuldige Unfallopfer, denken, appel-
liert der Arzt. Der OAMTC setzte
sich zusammen mit der Arztlichen
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Kraftfahrvereinigung  Osterreichs
(AKVO) in einem Symposium mit
dem Thema auseinander. Neben Ver-
tretern aus Politik und der Autoin-
dustrie gaben Mediziner und Psy-
chologen Expertisen ab. Univ.-Prof.
Dr. WoLe W. D. OswarLp vom [nsti
tut fiir Psychogerontologie der Uni-
versitit Erlangen nahm die Leis-
tungstahigkeit von Autofahrern
wschiedenen Alters unter die
Lupe: ,Es gibt viel grifere
Unterschiede innerhalb der
Jahrginge, als wenn man

den Durchschnitt zwi
schen Jung und Al

\ vergleicht.” Prof. Os
\  wald ist gegen Ge
sundheitschecks  fiir
dltere Fithrerschein
inhaber: ,Wenn sol
che sinnlosen Unter-
suchungen, dann fiir
alle. Aber die haben
null Effekt!’, betont er

( im Gesprach mit der MT.
} »Das medizinische Modell
geht immer davon aus, dass
bei Unfillen der Lenker schuld
ist. In 80 Prozent der Fille sind es al-
lerdings andere Einfliisse: von Autos,
aus denen man schlecht sieht, bis hin
zu Biumen am Straflenrand.” Statt
eines medizinischen Auslesemodells

f

hiitte er gerne kompetenzfordernde
Mafinahmen. Jeder Einzelne kinne
was tun, zum Beispiel sich fit hal-
ten, einen PKW fahren, der einem
liegt oder das Wissen iiber Verkehr
aktualisieren. ,Unsere alternde Ge-
sellschaft braucht Mobilitit. Es ist im
gesamitgesellschaftlichen
dass alle mitkommen", so der Wis
senschafter.

Zu wenig Grundlagen?

Interesse,

Auch Univ-Prof. Dr. ILSEMARIE
KurzTHALER von der Universitits-
klinik fiir Psychiatrie Innsbruck sieht
die Verantwortung bei den Menschen
selbst. Die Fachirztin, ebenso Exper
tin beim OAMTC-Symposium, stell
te in einer Untersuchung zu Kraftfah-
rern fest, dass es zu altersbedingten
Verinderungen der Aufmerksam-
keit, bei frontal-exekutiven
Funktionen sowie beim Erkennen
von Verkehrszeichen kommt. ,Das
heifit nicht, dass man fahrunfihig ist,

den

aber es heif’t, dass man nicht mehr
die gleiche Leistung erbringt, wenn
man altert. Training ist absolut wich

tig", sagt sie gegeniiber der MT. Prof.
Kurzthaler glaubt, dass sich Fahrer
anpassen: ,,Fahrer entwickeln mit zu-
nehmendem Alter ihre eigenen Ver-
meidungsstrategien, damit sie sich
auch weiterhin hinter dem Steuer si-
cher fiihlen. Menschen iiber 60 Jahre
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schrinken das Fahren von Langstre-
cken und Nachtfahrten stark ein,”
Der OAMTC spricht sich wie
Prof. Oswald gegen regelmifige
Pflichtuntersuchungen aus: Eine
Reihe von Staaten hat schon seit Jah
ren solche medizinischen Kontrol-
len eingefiihrt. Internationale Studi-
en belegen, dass diese Mafinahmen
keine positiven Auswirkungen auf
Verkehrssicherheit  brachten”,
heifit es in einer Aussendung. Prof.
Kurzthaler sicht das anders:
te eine Gesundenuntersuchung ge-
ben, die allen Lenkern einen Ist-Zu-
stand vermittelt. Wenn dieser gut
ist, gilt es ihn zu erhalten; wenn
nicht, muss man den Zustand ver-
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Es soll-

bessern oder Konsequenzen, also
Trainings, Einschrinkungen oder
Behelfsmittel akzeptieren.” Noch
zuriickhaltend verhilt sich das Ku-
ratorium  fir  Verkehrssicherheit
(KfV) in dieser Frage. Es wiirden
bisher nicht genug wissenschaft-
lich fundierte Grundlagen existie-
ren, begriindet Dr. ARMIN KALTEN-
EGGER, Leiter des KfV-Rechtsbiiros,
die neutrale Haltung seiner Orga
nisation: ,Wir wissen zum Beispiel
zu wenig tUber Unfallursachen von
Senioren.” In Hinblick auf die EU-
Richtlinie mahnt er dazu Tempo
ein: ,Es ist fiinf vor zwlf?* Sobald
es mehr Erkenntnisse gebe, miisse
man schnell entscheiden, in welche

Ri.,hlung man gyhcu will. RiS



