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Testergebnisse und Fahrtestfehler

Nach: Maukisch & Kaiser, 2009 (in Druck)
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Testergebnisse und Fahrnote*

.

© 2009 W.D. Oswald: Universitat Erlangen-Nurnberg

Sensitivitat und Spezifitat:

Sensitivitat: Wahrscheinlichkeit, tatsachlich
ungeeignete Testpersonen korrekt zu erkennen (richtig
positiv)

Spezifitat: Wahrscheinlichkeit, tatsachlich geeignete
Testpersonen korrekt zu erkennen (richtig negativ)

1-Spezifitat: Wahrscheinlichkeit, tatsachlich
geeignete Testpersonen als ungeeignet zu
diagnostizieren (falsch positiv)
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Wahrscheinlichkeit einen Unfall zu
verschulden nach Diagnosen

Nach: Sagberg, 2006 (aus: Ewert, 2008, S. 184)
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Wahrscheinlichkeit einen Unfall zu
verschulden nach Diagnosen: Metaanalyse tiber 62 Studien

Nach: Vaa, 2003 (aus Ewert, 2008, S. 184)
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Kognitive Leistung: Mittelwerte und
Spannbreite nach Alter

8-9 16-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-69 70-74
Altersgruppe

HAWIE-Wertpunkte: nach: Tewes, 1991, S. 86-103
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Veranderung kognitiver Hirn-
funktionen mit dem Alter

Hohe der _ -
Leistung "kristallisierte™

Funktionen
"flassige™

Lebensalter

30 60 90
1994/028a

© 2009 W.D. Oswald: Universitat Erlangen-Nurnberg

Copyright: W.D. Oswald 2009;
Vervielfaltigung nur mit Genehmigung 4



Univ.-Prof. Dr. W. D. Oswald, Universitat 47. Deutscher Verkehrsgerichtstag in Goslar,
Erlangen-Nurnberg, www.wdoswald.de 29.01.2009

Kompetenzmodell der Fahreignung

Andere Andere
Fahrer Fahrzeuge
\ ‘
Fahrzeug v nchtungen
Kompetenz
H p Gesetze
Tempollmlt
Wetter
Uhrzeit
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Das S-O-K-Modell

o SELEKTION: aus vorhandenen Mdglichkeiten
diejenigen herauszusuchen, die man verwirklichen
kann.

OPTIMIERUNG: Mittel zu wéhlen, um das
selektionierte moglichst gut zu tun, z.B. durch
Ubung.

KOMPENSATION: Wenn Resourcen wegfallen,
Wege zu suchen, um trotzdem das Ziel zu
erreichen.

nach Baltes & Baltes 1990
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Vermeidung von Streckenlange
und —art in %

Nach: Poschadel & Sommer, 2008, S. 289
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Kompensation von
Umweltbedingungen in %

Nach: Poschadel & Sommer, 2008, S. 288
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Zufalligkeit von Unfallen

Poissonverteilung

Beispiel: 200 Unfélle bei n = 1000 Personen
00 Haufigkeit in %

Anzahl Unfélle © Oswald 1996 (460)
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California Driver Record Study

Registrierung der Unfélle von 148.000 Personen in den

Jahren 1961, 1962 und 1963.
Héatte man alle Probanden, die 1961 einen und mehr

Unféalle verursachten, 1962 und 1963 vom Verkehr

ferngehalten (17% der Stichprobe), so hatte sich in
den folgenden Jahren in der Reststichprobe die
Unfallrate nur um 10% gesenkt.

Die unfallfreien Personen aus dem Jahre 1961
verursachten 1962 und 1963 90% aller Unfalle.
Fazit: Weitgehende Zufalligkeit der Unfélle.

California Driver Record Study (Coppin und van Oldenbeek, 1965)
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Anteil der Bevolkerung 60 Jahre und alter
In Deutschland

1950 1960 1970 1980 1990 2006 2010 2020 2030 2050

© Oswald
Nach:Statistisches Bundesamt: 11. koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung (Variante 1-W1 EJ); 1997-2009
Statistisches Jahrbuch 2007, S. 42, 57 (eigene Berechnungen) 1446b
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Anteil der Bevolkerung 65 Jahre und alter
In Deutschland

1950 1960 1970 1980 1990 2006 2010 2020 2030 2050

© Oswald
Statistisches Bundesamt: 11. koordinierte Bevdlkerungsvorausberechnung (Variante 1-W1 EJ); 1997-2009
Statistisches Jahrbuch 2007, S. 42, 57 (eigene Berechnungen) 1446¢
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Prozentuale Verteilung der Pkw-Fahrer als

Hauptverursacher von Unféllen
nach Altersgruppen und deren Fahrleistungsanteilen

%

B Pkw-Fahrer als Hauptverursacher
von Unfallen mit Personenschaden

O Pkw-Fahrleistungsanteile privater
Halter

unter 18 18- 25 25-35 35-45 45 - 55 55 - 65 65 - 75 75 und élter

Quelle: ADAC - Verkehrs- und Unfallstatistik aktuell 09/2005
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Senioren werden zum Sicherheitsrisiko

Die EU plant, den Fiihrerschein zeitlich zu befristen und Fitnesstests verbindlich zu machen

Deutschlands Blutzuckerspiegel,
Autofahrer  wer- fiihrt dies zu Auf-
den immer &lter. merksamkeitsstorun-

So hat sich die
Zahi der Fiihrer-
schein-Inhaber,

die iber 70 sind,

gen. AuBerdem neh-
men &ltere Men-
schen mehr Medika-
mente, welche wie-

allein im Zeitraum derum die Fahrtiich-
von 1994 bis 2002 tigkeit einschranken
verdoppelt.  Da- konnen.

bel nimmt die Wihrend in

Fahrtiichtigkeit im
hohen Alter dras-
tisch ab. Derzeit
ist eine EU-Richt-
linie in Vorberei-
tung, welche die
Fahrlizenz befris-
ten und fir Senio-
ren einen Fitness-
test  verbindlich
machen soll.

Deutschland der
Fithrerschein bisher
auf Lebenszeit giit,
gibt es in Schweden
und Grofbritannien
seit langem wvorge-
schriebene Tests fur
| Senioren. In Finn-
land muss ein Fahrer
bereits ab 45 Jahren
zum Augenarzt, mit
60 zur medizini-

Die Statistiken schen Priifung und
widersprechen Obwohl viele Oldtimer gepflegt daherkommen, bewsisen Statistiken, dass ab 75 mussen die
gich, wie so ofl. die Uber 75-Jahrigen uberdurchschnittlich viele Unfélle verursachen, F.. oh Angehfrigen der Fr-

Nirnberger Nachrichten

© 2009 W.D. Oswald: Universitat Erlangen-Nurnberg

Copyright: W.D. Oswald 2009;
Vervielfaltigung nur mit Genehmigung 9



Univ.-Prof. Dr. W. D. Oswald, Universitat 47. Deutscher Verkehrsgerichtstag in Goslar,
Erlangen-Nurnberg, www.wdoswald.de 29.01.2009

Unfallrate auf 10 Mill. km

Unfallrate der verungliickten PKW-Lenker auf 10 Mio. Km
(Untalle/ Population x durchschn. Jahreskm x 10 Mio.)

22- 27- 32 37- 42- 47- 52- 57 62-
26 3 36 4 46 51 56 61 66

Allersklassen

Quella: Institut Gute Fahrt (1.000 zufallig ausgewahite Telefoninterviews) / Statistik Austria (Bevilkerungs- und
Unfallstatistik)

Statistik Austria, 2006
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Bei Unféllen verungliickte PKW-Lenker nach Altersklassen in Osterreich im
Jahr 2005 (Quelle: Statistik Austria)

Quelle: Statistik Austria

Statistik Austria, 2006
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Hat eine regelmaRige Nachprifung
bei Senioren einen Effekt?

Keine Effekte auf die Verkehrssicherheit im
Vergleich zwischen Landern mit und ohne
altersbasierten Nachuntersuchungen:

» Finnland (mit) versus Schweden (ohne)
Hakamies-Blomqvist, Johansson & Lundberg (1996)

Spez. Australische Bundeslédnder (mit)

versus Victoria (ohne)
Langford, Fitzharris, Newstead & Koppel (2004)

Nach: Porschadel & Sommer, 2008, S. 296
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Zusammenfassung:

RegelméRige Nachuntersuchungen...

...nur bei Senioren sind alters- und leistungs-
maéRig nicht begrindbar

...haben keinen relevanten unfallsenkenden Effekt
...dieser wére auch bei allen Altersgruppen eher
marginal

...iIm Gegensatz zu kompetenzfordernden
Malinahmen auf allen Ebenen (Person, Fahrzeug
und Umwelt usw.)
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